El6zmények

A Gubacsi-dlil6 KSZT egyeztetési anyaga a IX. és a kapcsolédé XX. kerlleti
partszakaszra 2009 elsé félevében elkészilt. A terv a jelenleg legnagyobb elérhetd,
miiszakilag megalapozott teriletcsokkentés lehetGségét tartalmazta a MAV
Dunaparti-teherpalyaudvaron, megnovelte a rendelkezésre all6 I-keretbvezet
teruletét, tiszta terlletszerkezetet teremtett, innovativ kodzlekedésfejlesztési
megoldasokat alkalmazott és lehet6séget teremtett az értékén alul hasznalt Duna-
part varosias beépitésére. A még hatalyba nem lépett KSZT alapjan megtortént
az FSZKT modositdsa, mely szerint a KL-VA terlleten kiszabalyozott észak-déli
gerincut parti oldalan I-keretévezet, varosi oldalan KL-VA Kkeretdvezet huzédik,
biztositva a vasuti terllet tovabbi Gtemezett visszafejlesztését és az |-
keretovezet késbbbi kelet felé val6 terjeszkedését. A gerincut helyét az északi végen
csatlakozé KSZT-ben kiszabalyozott gerincat, déli végen a tervezett Duna-ag alatti

kozuati alagat csomopontrendszere egyértelmiien meghatarozta.
A modositas sziikségessége

A hatalyba nem |épett KSZT-ben meghatarozott tertiletszerkezet a telektulajdonosok
(magéantulajdonosok és MAV) kozotti megegyezést feltételezte a szilkséges
terlletcseréket és terilet-felszabaditasokat illetéen. Az azéta eltelt id6ben azonban
nem sikerilt a MAV-val megegyezni az FSZKT-ban I-keretdvezetbe atsorolt korabbi
KL-VA-tertletek megszerzésérél, ezért a vizparti sav kdzel 50%-at kitevé telek
tulajdonosa a KSZT maddositasat kezdeményezte. A médositas lIényege a tervezett
teriiletszerkezet atalakitdsa oly modon, hogy a telek a MAV tulajdondban |évé
teruletek igénybevétele nélkiil is beépithetd, kozuttal és kdzmUivekkel feltarhato-
ellathatd legyen. Ennek eredményeképpen a telek MAV-teriilettel szomszédos
hatarvonalan kényszeriien uj feltaroutat kell elhelyezni, mely a keskeny parti
savot kedvezdbtlentl tovabb tagolja.

Az FSZKT mddositasa

Mivel a KSZT a Duna-4g és a Soroksari ut kozotti teljes terilet szabalyozasarol
intézkedik, megoldast kell taldlnia a tavlatban sziikségessé valé gerincut
elhelyezésére is. A tervezett gerincut megvaldsitasa annak ellenére szorosan kétédik
a jelenleg elsd Utemben fejlesztésbe vonni tervezett terlilethez, hogy kozvetlen fizikai
kapcsolat nincsen kdzottik. Az Ut szamara szikséges tertlet megszerzésérél és az

ut kiszabalyozasar6l nem lehet lemondani, mivel annak szabdlyozasi szélessége,
valamint északi és déli, méar adottsagként kezelendd csomopontjai
szilkségesek a teriilet megkodzelitéséhez és a megfelel6 kapacitashoz. Ugyszintén a
gerincit kiszabalyozand6 koztertletén kertlnek majd megépitésre azok a
kézmdnyomvonalak, melyek a teljes terllet kézmdellatasdban jatszanak szerepet.

Mivel a partmenti telek és a MAV-teriilet hatarara keriil6 0j feltaréat olyan kozel kerdil
a gerincut eredeti nyomvonaladhoz, hogy az beépithetetlen tertileteket eredményez, a

gerincutat médositott nyomvonalon kell kiszabalyozni, a kordbban tervezettnél

mélyebben be kell vezetni a jelenleg a MAV &ltal hasznalt rendezdpéalyaudvar
tertletére.



Az Ut értelemszerlien a médositott nyomvonallal is az | és KL-VA teruletek kdzotti
elvdlasztésavot fogja képezni, az I-keretovezet nd, a KL-VA pedig
lecsokken. A modositandd KSZT-ben meg kell hatarozni a vasuti terilet tovabbi

csokkentésének miiszaki feltételeit, ennek megfeleléen a hatdlyos FSZKT-t
modositani kell. A vonatkoz6 rendeletek ugyanis kimondjak, hogy minden olyan
esetben az FSZKT moédositasara van szukség, amikor valamely méas keretovezet
javara a Z, illetve a KL- célzott teriletfelhasznalasu 6vezetek tertlete csokken. Ezzel
az intézkedéssel a F6varos a stratégiai fontossagu kozlekedési- és zdldtertletek
feletti ellenérzést szandéekszik megerdsiteni. Bar jelen esetben a vasuti palyaudvar
elhelyezése és a vasutvonal nyomvonalvezetése olyan orokség, amelytdl a kerilet
és a Fovaros is szabadulni igyekszik, mint a Duna-partot leértékel6 tényez6tél, ettdl
flggetlenil a gerincat kelet felé valé eltolodasaval a KL célzott

teriiletfelhasznalasu kozlekedési keretovezet teriilete csokken, tehat
az FSZKT-moédositasi eljarast le kell folytatni.

A modositas varhato hatasai

A médositas kévetkeztében nem sziikséges a tertilet tulajdonosai kézotti kooperacio,
a parti sdvban a fejlesztések a KSZT hatalyba Iépése utan azonnal, egymastol
flggetlendl indithatok. A wvasuti terllet csokken, ennek hatasait a vasuti
teherpalyaudvar miikodésére egyeztetési folyamatban kell tisztazni.



